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Interesante vista del Fiat G 55A C-26 donde se aprecian los tanques de combustible subalares, el emblema del C.1 
ademas del cubo de hélice y panel antirreflejos de color negro y el armamento instalado en las alas. (Arturo 


Guzman) 


El Fiat G 55B fue el primer entrenador biplaza de un modelo de caza de la Fuerza Aérea, lo que facilité el 
adiestramiento de las tripulaciones(Fernando Benedetto). 


> Vf > . 
: FO es Pe EC - 
— BS wise “ Lane 
» Sos es = ~~ 
. ra io: ee 


~ eee 








FIAT 


G 55A/B CENTAURO & G 59-1A 


Serie Fuerza Aérea Argentina Nro. 10 





99 


El Cabo Principal José Roque Varetto posa sobre la raiz del ala de su avién a cargo, el Fiat “grande 
C-42. (Foto: José Roque Varetto) 


ATILIO BALDINI & SERGIO BONTTI| ENERO 2006 


SERIE AERONAVAL Nro. 10 FIAT G 55A/B CENTAURO & G 59-1A 


Autor: Atilio Baldini & Sergio Bontti. 
llustraciones: Javier Ruberto y Marcelo Morard 
Diagramacion: Sebastian Julia 





Editor responsable: Jorge Félix Nufez Padin. E-mail: jfnpadin@yahoo.com 

Registro de la Propiedad Intellectual 315757. Hecho el depdsito que marca la Ley 
11723. Prohibida la reproducci6n total o parcial del contenido, sin autorizacion escrita 
del editor. 


Diseno Grafico: Sebastian Julia. Tel: (011)4721-0535. E-mail: sebadodo@hotmail.com 
Fotocromos: CeMYK S.H. Tel: (0291) 451-9806. 19 de Mayo 88, 8000 Bahia Blanca. 
E-mail: taller@cemyk.com 

English abstract: James V. Sanders 

Agradecimientos: Brigadier Hugo Raul Marcilese, Suboficial Mayor (R) José Roque 
Varetto, Suboficial Mayor (R) Francisco Lamalfa, Suboficial Mayor (R) Alejandro 
Strappazzon, Suboficial Mayor (R) Carlos Enrique Pereyra, Fernando Benedetto, Ciro y 
Cristian Benito y Rolando Bracchi. 





Portada: Fiat G 55A Centauro C-09 del Regimiento 2 de Caza. Ilustracidn exclusiva 
para Serie Fuerza Aérea de Marcelo Morard (Copyright M. Morard). 





Visite el Sitio Naval: www.fuerzasnavales.com NAVALES Check the Naval Site: www.fuerzasnavales.com 





La industria aerondautica italiana de postguerra necesitaba desesperadamente clientes, ofreciendo en muchos casos 
aviones reacondicionados como los Macchi 205V para la Aviaci6n Naval Argentina(Jorge Nunez Padin) 


En ocasion de la Semana de Aeronautica de 1947 se presentaron entre otros aviones, el Fiat G 55A C-09 y el Fiat 
G 55B E.a.23 -ubicado a la izquierda del Bristol 170 T-34(Fernando Benedetto). 








FIAT G 55 CENTAURO 
Historia 


Finalizada la Segunda Guerra Mundial y con ella 
la mayor parte de las restricciones a la transferencia 
de armamento, las fuerzas armadas argentinas 
delinearon con gran entusiasmo proyectos para 
re-equiparse. El Plan Quinquenal de la Secretaria 
de Aeronautica establecia claramente el objetivo 
de dotar ala Fuerza Aérea de “una aviacidn acorde 
con el lugar preponderante que ocupa esta 
Nacidn, comparada con los paises que marchan a 
la cabeza en lo que a aviacidn se refiere”. En pocos 
meses y gracias a la disponibilidad de importantes 
recursos econdmicos y una avida oferta, fueron 
adquiridos nada menos que 619 aviones, en su 
mayor parte comprados en Europa. Una de las 
preocupaciones de la Comisién de Adquicisiones 
en el Extranjero fue encontrar modernos aviones 
de entrenamiento, constituyendo Italia una 
interesante alternativa. De hecho las negociaciones 
se venian llevando a cabo durante 1946, cuando 
viajaron a Europa el Secretario de Aeronautica 
Brigadier General César Raul Ojeda y el Director 
del Instituto Aerotécnico Brigadier Mayor Juan 
Ignacio San Martin, quien habia realizado sus 
estudios de postgrado en el Instituto Politécnico 
de Turin, ciudad vecina a Mirafiori donde estaba 
basada la rama aeronautica de la “Fabbrica 
Italiana Automobili Torino”, mas conocida por su 
sigla FIAT. 


A principios de 1947 se habia seleccionado el 
entrenador elemental biplaza monomotor Fiat G 
46-2B -variante del G 46 - provisto con un motor 
lineal Gipsy Queen. Dado que este desarrollo 
estaba destinado a la Argentina, y ante la delicada 
situacidn econdmica de post-guerra de la 
empresa italiana, surgid como alternativa de 
financiacion la compra de un lote de aviones Fiat 
G 55A Centauro. Esta compra le permitiria a la 
empresa italiana disponer de los fondos 
necesarios para finalizar la construccién del lote 
de entrenadores. Los argentinos aceptaron la 
conveniente oferta dado que las aeronaves 
permitirian que los noveles pilotos se 
acostumbraran a los mandos de un avidn de altas 
performances, facilitando la seleccién de los 
pilotos mas aptos para la especialidad de caza. 
Los medios periodisticos de la época se hicieron 
eco del anuncio realizado por el gobierno 


argentino respecto de la compra de” 45 aviones 
monomotores de entrenamiento del tipo G 55, 
algunos con motor Daimler Benz y otros con Rolls 
Royce a la compania FIAT de Turin, Italia”. De estas 
notas se desprende algo de confusién dado que 
todos los modelos G 55 llevaban motores Daimler 
Benz. La informaciédn hacia referencia 
probablemente a las negociaciones que se 
estaban realizando para la adquisicidn del modelo 
Fiat G 59 que estaba propulsado por un motor 
Rolls Royce Merlin. La partida de G 59 termind 
siendo reemplazada por la compra de los G 55B 
bipostos. Con respecto al numero de unidades 
adquiridas, finalmente se contraté la provisién 
de treinta G 55A monoplazas y quince G 55B 
biplazas. Los primeros dieciséis modelo A 
provenian de la linea de vuelo de la Aeronautica 
Militare, siendo los restantes ejemplares —entre 
ellos todos los biplazas- aviones nuevos de fabrica. 
En la Fuerza Aérea fueron conocidos como los 
“Fiat Grandes” en comparacion con los G 46-2B a 
los que se los llamaba “Fiat Chicos”. 


En la seleccién del Fiat G 55A influyo sin duda la 
solidaridad dirigida hacia la sociedad italiana, 
cuyos emigrantes tanto habian contribuido a la 
formacion de la Argentina, y hacia una industria 
itallana que necesitaba desesperadamente de 
contratos de exportaci6n para salir adelante. Cabe 
acotar que dentro del mismo contexto y época la 
Aviacién Naval recibid una oferta de la Agencia 
Generale per |‘Italia Hermes para la provisidn de 
un lote de aviones AerMacchi C 205 Veltro — 
equipados con el mismo armamento y motor que 
el G 55A -, proposicidn que no fue aceptada. 


A principios de 1947 viajé a Italia una comisién, 
para recepcionar los nuevos cazas y recibir 
entrenamiento en vuelo asi como en el 
mantenimiento de los mismos. La composici6n 
de la comitiva se dio a conocer a través del Boletin 
Aeronautico Reservado N° 209 de fecha 3 Mayo 
de 1947, por el cual se designaba a los aviadores 
Vicecomodoro Eduardo Correa, Capitan Mario 
Donadei, Teniente Luis Maria de la Carcova y los 
Alféreces Jorge Quagliardi, Jorge Suarez y Julio 
Caceres; los que fueron acompafados por los 
mecanicos Suboficial Mayor José Herrera, los 








Durante una ceremonia realizada en el Regimiento 2 de Caza se observan al menos diez Fiat G.55 estacionados en 
la plataforma, entre ellos el C-18. (Rolando Bracchi) 


Durante 1947 la Agrupacién Aérea de Combate dispuso de dos Fiat G 55B(C-31 y C-32),uno de los cuales se 
observa aqui parqueado junto a un Curtiss 75. (José Roque Varetto) 











Suboficiales Auxiliares Oscar Casartelli, Silvio 
Asnaghi, Enzo Lannicelli y el Sargento Roberto 
Manet. Para complementar el entrenamiento 
recibido en la Scuola Caccia Lecce Galatino ,fue 
enviado personal de la empresa Fiat , entre los 
que se encontraba Valentino Cus, quien fuera el 
piloto de prueba del FiatG55 y del G 55B.Estos 
pilotos estuvieron un tiempo en Mendoza 
volando los aviones y asesorando a las 
tripulaciones argentinos. 


Los primeros nueve Fiat G 55A comprados para 
la Secretaria de Aeronautica llegaron al puerto de 
Buenos Aires en Junio de 1947 a bordo del S/S 
“Ugolino Vivaldi”, desarmados y encajonados. 
Estos aviones fueron transportados a la Base Aérea 
El Palomar donde se los armd, segun algunos en 
el “Milliken chico” al lado de los dos grandes 


hangares de Douglas . Desde alli se realizaron los - 


primeros vuelos de prueba, quedando en 
condiciones de entrega al Grupo | de la 
Agrupacion Aérea de Combate con asiento en la 
Base Aérea El Plumerillo (Mendoza) .En las tareas 
de montaje de los aviones participaron tecnicos 
de la Fiat .Algunos de ellos fueron el motorista 
Mondiale, y los especialistas en planeador y 
sistemas hidraulicos Tosco y Prono. Al poco 
tiempo de llegado, el grupo sufrid la pérdida de 
uno de sus integrantes, el mecanico Giuseppe 
Duboi, quien murid en el accidente del Douglas 
C-54 T-44. El 24 de Junio se llevé6 a cabo una 
exhibicién del nuevo material con uno de los aviones 
recientemente armados sobre las instalaciones de 
la base aérea El Palomar, frente a una concurrida 
comitiva encabezada por el Secretario de 
Aeronautica Brigadier Mayor Bartolomé de la Colina, 
acompanado por el Comandante de la Fuerza Aérea 
Brigadier Oscar Muratorio y por el embajador de 
Italia junto a altas autoridades militares. La 
demostracién estuvo a cargo del piloto probador 
oficial de la firma constructora Valentino Cus. La 
primera presentaciOn en publico de cinco G 55A del 
Grupo |, acontecid el 21 de Julio al sobrevolar la 
Avenida Alvear durante el desfile militar 
conmemorativo del aniversario de la Independencia 
nacional. 


Luego de la primera entrega fueron llegando en 
tandas sucesivas el resto de los aviones que 
seguian la misma rutina: armado en la BA El 
Palomar, vuelo de pruebas y entrega a la unidad 
receptora. Los vuelos de traslado hacia Mendoza 


se realizaron con personal antiguo como los 
Tenientes Luis De La Carcova, Francisco Tedesco, 
Ricardo Soler, José Urri, Mario Nosenzo y Torcuato 
Lombardi. El 22 de Agosto aterrizaron en El 
Plumerillo los primeros G 55A: C-10, C-11, C-12 y 
C-13 (Orden Reservada N° 441). De acuerdo a la 
organica de la Fuerza Aérea aprobada por Decreto 
N° 38816, del 1 de Septiembre de 1947, el Grupo 
| al mando del Vicecomodoro Eduardo Correa 
estaba subordinado a la Agrupacidn Aérea de 
Combate. En un hecho poco conocido, durante 
un periodo de unas pocas semanas los aviones 
volaron con prefijo Ea-xx, reflejando su caracter 
de entrenadores avanzados. Los aviones fueron 
matriculados a continuacidén de los Beechcraft AT- 
11 Kansan (Ea-01 a Ea-020)de dotacion de . Junto 
con los recién llegados G 55 operaban en la 
Agrupacion Aérea de Combate los Curtiss Hawk 
H750. Esta agrupacion actuaba como una unidad 
de adiestramiento operativa. Los pilotos solian 
hacer de cuatro a cinco vuelos en el Northrop 8A- 
2 que era biplaza, como adaptacidn al Curtiss 
Hawk H750 y de ahi pasaban al G55. Inicialmente 
la actividad de instruccién en los G 55 incluyo 
pilotaje diurno, vuelo en formacidn y navegacién 
solamente con personal antiguo; el resto volaba 
en Curtiss 75. Se manifestaron algunos 
inconvenientes derivados de la falta de repuesto, 
por caso la rotura de cojinetes y corona de 
distribucién en tres aviones. 


El 10 de Septiembre se recepcionaron en 
Mendoza los dos primeros biplazas (C-31 y C-32) 
junto a otro monoplaza(el C-14). El dia 26 de 
Septiembre, durante los festejos por la Ill? Semana 
Aeronautica, el Teniente Luis De La Carcova realiz6 
una exhibicién acrobatica con loopings, tonneaus 
e immellmans a bordo de un G 55A, en la que fue 
la primera presentacién del nuevo material de 
vuelo al publico mendocino. Dentro de las 
actividades de la semana aerondautica, se decidid 
enviar aviones G 55A a las ciudades de Buenos 
Aires, Rosario y Tucuman el 1 de Octubre. El 9 de 
Diciembre arribaron tres monoplazas mas(C-01,C- 
02 y C-03).El Vicecomodoro Correa en tanto habia 
sido suce-dido como jefe de la unidad por el 
Comandante Rios y por el Comandante Javier 
Molina; y a partir del 27 de Diciembre asumioé el 
mando el Capitan Osvaldo Perez Laborda. Al 31 
de Diciembre de 1947 se habian completado 
427:10 horas de vuelo con los G.55A y solamente 
32:45 horas con los G.55B. 
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Aterrizaje forzoso del Alférez César Petre en la Pampa del Salitral(Lavalle/Mendoza)el 24 de Junio de 1952. 
Observar el cubo de la hélice pintado de color indeterminado y la rueda de cola fija. (José Roque Varetto) 


La labor del personal técnico fue fundamental a la hora de mantener la linea de vuelo, sobre todo tratandose de 
aeronaves accidentadas. En la foto se pueden apreciar las tareas de recuperaci6n del C-27. (José Roque Varetto) 
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A comienzos de 1948 se disolvid la Agrupacion 
Aérea de Combate, por lo cual los Fiat G.55 
pasaron a partir del 21 de Febrero de 1948 al 
Regimiento 2 de Caza, que como unidad 
independiente, quedd constituida con dos 
grupos y cuatro escuadrillas. Una ulterior 
reorganizacion, determino la existencia de un 
Unico grupo subdividido en la 1? y 2? Escuadrillas, 
a partir del 4 de Septiembre segun lo dispuesto 
en la Orden Reservada N?33. Los aviones C-04,- 
06 y -09 fueron dados de alta con el Regimiento 
2 de Caza en Marzo. El aho 1948 comenzo con 
bastante actividad para la unidad, debiendo 
desplegar a una pista de campana en la localidad 
de Campo Los Andes, al centro de la provincia de 
Mendoza, desde donde se realizaron ejercicios 
de cooperacidon con el Ejército que operaba en el 
valle del Sosneado, realizando tiro de combate. 
Avanzado el ano, el 28 de Junio se traslada toda 
la unidad hasta la base aérea El Palomar para 
iniciar las practicas de vuelo con vistas a su 
participacion en el desfile del 9 de Julio. 


Es frecuente leer en publicaciones especializadas, 
que durante el afo 1948 diecisiete G 55A fueron 
devueltos por la Fuerza Aérea a la empresa Fiat 
para ser re-vendidas a Egipto, cuestion que nunca 
ocurrid. Los inventarios de la Fuerza Aérea 
muestran claramente que todas las unidades 
incorporadas prestaban servicios en unidades de 
caza con la sola excepcidn de las aeronaves 
perdidas en accidentes graves, que para la fecha 
senalada concretamente eran las aeronaves C-05 
y C-11. Finalizadas las entregas se puede apreciar 
por Orden Reservada del 2 de Octubre de 1948 
que se encontraban destinados al Regimiento 2 
con asiento en la BAM El Plumerillo los aviones 
Fiat G 55A y B: C-07, C-08, C-15, C-16, C-17, C 
18, C-19, C-20, C-21, C-22, C-23, C24, C-25, C 
26, C-27, C-34, C-35, C-36, C-37, C39 y C-40. 
Cabe aqui la aclaracidn que las unidades 
monoplazas se numeraron del 1 al 30, mientras 
que los biplazas llevaban numerales del 31 al 45, 
siendo un caso curioso para la 6poca que un avidn 
destinado al entrenamiento llevara prefijo C de 
caza. Por su parte la Orden Reservada N° 228/49 
detalla el inventario de aviones que revistaban en 
el Regimiento 2 de Caza: C-01 al C-04, C-06 al C 
09, C-12 alC-14, C16 al C-45. Para este momento 
era Jefe de Regimiento el Comandante Cayo 
Alsina desde el 24 de febrero de 1949. 


El evento mas destacado de 1950 para los Fiat 
fue la participacién en el homenaje de las Fuerzas 
Armadas al Libertador General San Martin, que 
se llevé a cabo en el Cerro de la Gloria el 19 de 
Enero. Acto que incluy6 un imponente desfile 
aéreo del que tomaron parte El Regimiento 4 de 
Caza Interceptora con Gloster Meteor Mk.IV, el 2 
de Caza con Fiat G 55, el 3 de Ataque con FEM.A.. 
|.Aé.24 Calquin, el 1 de Bombardeo con Avro 
Lincoln B.Mk.Il y Lancaster B.Mk.I, el Grupo 2 de 
Observacion con FM.A 1.Aé.22 DL y la Escuela de 
Aviacion Militar, también con |.Aé.22 DL. Por otro 
lado el 4 de Marzo es designado como jefe del 2 
de Caza el Comandante Jorge Rojas Silveyra. 


El 9 de Enero de 1951 por Decreto N° 112 se 
modifica la organica de la Fuerza Aérea, creandose 
el Grupo 1 de Caza (C.1) sobre la base del 
Regimiento 2 de Caza, dependiendo del 
recientemente creado Comando Aéreo de 
Defensa. Los G 55 continuaban operando en el 
aerodromo militar El Plumerillo, donde la IV? 
Brigada Aérea le proporcionaba apoyo técnico y 
logistico a través del Grupo Técnico 4. La dotacién 
de aviones de la unidad queda determinada por 
la Orden del Dia (Reservada) N° 41 de fecha 13 de 
marzo de 1951 del siguiente modo: aviones Fiat 
G 55A: C-01 al C-04, C-06 al C-09, C-12 al C-14, 
C-16 al C-30; aviones Fiat G 55B: C-31 al C-45. El 
31 de Junio se realizé una Jornada de puertas 
abiertas en el aerddromo de Moron, 
aprovechando la concentracidn de aeronaves que 
debian participar del desfile aéreo por el 
aniversario de la Independencia Nacional el 9 de 
Julio. Se encontraban expuestos aviones F.M.A. 
|.Aé.-24 Calquin, Beechcraft AT-11 Kansan y Fiat 
G 55A Centauro. 


El 28 de Septiembre de 1951 una parte del C.1 se 
traslad6 en vuelo hacia El Palomar al mando del 
Vicecomodoro Jorge Rojas Silveyra adhiriendo al 
alzamiento revolucionario del General Luciano 
Benjamin Menéndez. Como consecuencia once 
oficiales de esta unidad fueron dados de baja 
produciendo un déficit de pilotos que se 
compenso trasladando personal del Grupo 1 de 
Ataque. Se da por aceptado que solamente 
participaron aviones Curtiss H750 del C.1 durante 
esta intentona, sin embargo existe un testimonio 
que senala la participaci6n de al menos tres Fiat G 
55, dos biplazas y un monoplaza. De cualquier 














Durante su carreteo a los mandos del Alférez Asdrubal Cimadevilla, en el Fiat GSSA C-22, embiste al C-26 
estacionado en la calle de rodaje de la pista del El Plumerillo. (Foto: GT4) 


Accidente en fecha desconocida en la pista de El Plumerillo sufrido por el Fiat G55B C-42 cuando era tripulado por 
el Alférez Eduardo Rossi y el Cabo Principal José Varetto. (José Roque Varetto). 











modo ninguna aeronave participdé de acciones 
armadas. A raiz de estos hechos también cambia 
el Jefe de grupo aéreo que pasa a ser el 
Vicecomodoro Mario Donadei, que es 
confirmado en su cargo el 26 de Mayo de 1952. 


Las aeronaves en servicio en 1952 se detallaban 
en la Orden del Dia N° 244 (R) del 10 de Marzo, 
que da como dotacion de la IV? Brigada Aérea 
a quince Fiat G 55A (C-02, 07, 08, 09, 12, 13, 
16, 18, 19, 20, 22, 23, 26, 28 y 30) y cinco en 
deposito (C-06, 14, 17, 25 y 29), y a ocho Fiat 
G 55B (C-32, 34, 35, 36, 37, 42, 43 y 44) 
ademas de tres en depdsito (C-31, 33 y 45).Se 
indicaba que seis G.55A se encontraban 
depositados en el Destacamento Aeronautico 
Militar(DAM) El Chamical(La Rioja),las que 
constitufan el repositorio para aquellos aviones 
accidentados en reparaciOn, o cumpliendo 
ciclos de inspecci6n o dados de baja. Durante 
el primer semestre de 1952 el C.1 fue reforzado 
con ocho aviones biplazas Fiat G 46-2B, que 
permanecieron en servicio hasta fines de 1954, 
un De Havilland D.H.104 Dove que permanecié 


la segunda mitad del ano, y un Beechcraft AT- _ 


11 Kansan hasta fines de 1953. 


Por sus caracteristicas de vuelo el G.55 fue muy 
apreciado. Era un avidn “ganador”, en el argot 
aeronautico de la €época, con mucha potencia y 
elevada velocidad. Segun los pilotos transmitia 
la sensaciOn de conducir una estructura 
compacta y sdlida. Respondia muy bien a los 
mandos durante evoluciones acrobaticas, las que 
se efectuaban con seguridad siempre y cuando 
se guardaran los margenes de altura necesaria 
especialmente cuando se evolucionaba en 
posicion vertical al suelo. Un testimonio senala 
haber alcanzado los 670 Km/h a 7.100 m. de 
altura, mientras que otro recuerda haber 
ascendido a 4.000 m alcanzando en picada los 
750 Km/h.. Otros sehalan tiempos de vuelo a 
Buenos Aires de 50 a 55 minutos, hecho 
bastante poco creible dado que para recorrer 
los cerca de 1000 km que separan a Mendoza 
de Buenos Aires se requiere una velocidad muy 
superior a la del G 55, siendo mas creible el 
tiempo de dos horas y diez minutos senalado 
en otra oportunidad. Su capacidad de trepada 
y de viraje era superior al Supermarine Spitfire 
Mk.9, como se pudo comprobar en una serie 
de evaluaciones realizadas durante 1950 en 


las que intervino el Spitfire LV-NMZ, requisado por 
la Fuerza Aérea a James Eving Storey para 
evaluaciones comparativas con el G 59 en vistas a su 
compra. Sin embargo era un modelo desarrollado 
en tiempos de guerra, que requeria mucho 
mantenimiento. Por caso el motor debia 
desmontarse cada 100 horas para inspeccién. Por 
ser la configuraciOn de su motor en V invertida, 
algunos componentes eran de dificil acceso para su 
limpieza o  sustitucién. Tenia una _ cierta 
predisposicién a romper los cahos del radiador, asi 
como también las tuberias del refrigerante, que 
empleaba glicol. Segun algunos mecanicos 
especialistas ya desde el inicio se observé que venian 
con algunos problemas en neumaticos, zapatas y 
cintas de frenos .Inicialmente durante los vuelos 
acrobaticos se producian pérdidas de aceite por las 
bocas de salida del carter, lo cual empafaba los 
parabrisas dificultando la visibilidad del piloto 
,ademas de ensuciar el avidn. Se subsano el 
problema con la instalacidn con de un ducto con 
salida por la parte inferior del fuselaje. La potencia 
de su motor, originaba un gran torque de la hélice, 
dando lugar a la tendencia del G 55 a desplazarse 
de su trayectoria durante la carrera de despegue o 
de aterrizaje .Fendmeno conocido como ganada del 
motor y que frecuentemente ocasionaba la rotura 
de las patas del tren de aterrizaje principal en la 
insercion con el fuselaje, un componente de por si 
muy simple y fragil. Una caracteristica inusual era el 
dispositivo denominado “Pulisi Candelle”, una 
perilla que al tirarla, permitia limpiar las bujias con 
el motor en marcha. El mantenimiento se realizaba 
en las unidades técnicas de la Fuerza Aérea, las que 
solo contaban con un lote de herramientas menores 
compradas con el lote de aeronaves, siendo 
destacable la falta de banco de ensayos de motores, 
que obligaba a dejar alguna unidad inoperante para 
que cumpliera esta funcidn. Asimismo las unidades 
que funcionaban en excelentes condiciones 
frecuentemente sufrian el retiro de alguna de sus 
partes para probarlas en otras unidades que 
presentaban problemas, afectando la dotacién de 
la linea de vuelo. Una tarea que requirid especial 
dedicacion fue el ajuste de la bombas de combustible 
que se debia hacer inyector por inyector. En 
ocasiones, Cuando se requerian tareas de mayor 
complejidad que implicaran ensayos o montajes 
especiales los aviones eran enviados a los talleres 
de la empresa Tristan Suarez (Ezeiza/Buenos Aires). 
Fue un taller creado por un grupo de italianos ex- 
empleados de Fiat que decidieron quedarse en la 


Argentina después de finalizar su mision; 
importaron maquinas herramientas como 
fresadoras para realizar el repaso de las camisas 
de cilindros y otras tareas de su especialidad 
incluidos los bancos de motores. Cuando algun 
G 55 sufria un aterrizaje con tren adentro, se le 
desmontaban los planos y se enviaba el avidn por 
tierra a Tristan Suarez para su reparacion. 


Durante su vida operativa los FIAT G.55 fueron 
empleados basicamente como aviones de 
conversion operativa, aunque participaron en 
maniobras y operativos realizados por la Fuerza 
Aérea para evaluar el desempeno de sus unidades. 
El 1 de Agosto de 1953 alas 13:20 horas partieron 
siete G 55 del C.1 al mando del Comodoro Carlos 
Bergaglio, con el Capitan Harold Stone como jefe 
de escuadrén ,con destino a la GuarniciOn Aérea 
Cérdoba, para participar de los ejercicios 
realizados en Pampa de Olaen. El 12 de Agosto 
de 1954 a las 10:36 partieron hacia Entre Rios 
los G55 del Grupo 1 de Caza participantes del 


“Operativo Carpincho”. Finalizado el mismo: 


quedarian doce aeronaves en Reconquista 
imposibilitadas de ser puestas en vuelo debido a 
los inconvenientes sufridos durante el operativo. 
A partir de este ejercicio los Fiat G 55 practicamente 
dejan de volar y al 31 de Diciembre de 1954 no se 
reporta ya ,ningun avion operativo. 

Sus multiples accidentes por ganadas de motor, 
la dificultad para obtener determinados repuestos 
y la ausencia de motivos contundentes para su 
mantenimiento diezmaron la linea de vuelo. Mas 
- aun, por entonces habia comenzado con la fusion 
de los Grupos 1 de Ataque y 2 de Caza con la 
denominacién del primero de ellos. Uno de los 
elementos que comenzo a escasear y que motivo 
la permanencia en tierra de los Fiat G 55 fueron 
los parantes de tren de aterrizaje. Un testimonio 
senala que, bastante tiempo después de que se 
dieran de baja, dos o tres anos, aparecieron en 
las instalaciones de la Aduana en el puerto de 
Buenos Aires cajones repletos de patas de tren 
completas y nuevas. Como cuenta ur-suboficial 
mecanico de Fiat, un dia. llegd la “orden de arriba: 
no se vuela mas en Fiat” y los aviones se llevaron 
al hangar Luria. Esa orden que “vino de arriba” 
era en realidad la resolucién N° 232 fechada el 
11 de Marzo de 1955, la que tomaba en cuenta 
las consideraciones del Expdte. Secreto 5730.En 
el mismo se fundamentaba “Que el material del 
aviones Fiat G 55 presentaba deficiencias 








estructurales provocadas por la fatiga de material, 
siendo reducido el porcentaje de aviones en 
servicio y a un costo de mantenimiento elevado. 
Resulta que dicho material aéreo no satisface las 
exigencias que los requerimientos operativos y 
de instrucci6n exigen.” Por lo cual se dan de baja 
los aviones Fiat G 55A,G 55B y G 59 del Grupo 
Aéreo 1 de Caza. 


Concluida su vida operativa los G 55 se 
desguazaron a golpes de hacha en El Plumerillo, 
tarea que estuvo a cargo del personal de rezagos, 
vendiéndose por kilo de aluminio. Segun algunos 
testimonios un ejemplar al que le faltaban algunos 
paneles del ala y del fuselaje habria permanecido 
en la IV? Brigada Aérea como material didactico 
pero este avidn desaparecid también. Con una 
vida Operativa de apenas siete anos , el Fiat G 55 
fue el avidn de combate con menor tiempo uso 
en la Fuerza Aérea, lo que en estos dias seria 
considerado como un despilfarro. Mas si 
consideramos que las horas totales de fuselaje 
de las aeronaves accidentadas durante el ano 
1954 no superaba las 315 horas. Coincidente el 
piloto que mas horas acumuld en este modelo, el 
entonces Primer Teniente Hugo Raul Marcilese, 
alcanzo unas 450 horas de vuelo. 


FIAT G 59 

Durante las tratativas que se iniciaron en 1946 con 
empresas italianas y que concluyeron con la 
seleccion del Fiat G 46-2B y el Fiat G 55A/B para la 
Fuerza Aérea también se considerdé la adquisicién 
del Fiat G.59 propulsado por un motor Rolls Royce 
Merlin y destinado esencialmente al entrenamiento 
avanzado. Como parte de estas negociaciones la 
empresa FIAT-Divissione Aparechi e Produzioni 
Varie elevdé, con fecha del 4 de Septiembre de 
1948, una memoria técnica al Secretario de 
Aeronautica Brigadier General Bartolomé de la 
Colina, en respuesta a un pedido formulado por 
este ultimo —luego de su visita a las instalaciones 
de la empresa italiana - donde sugeria la 
adquisicién de entre 15 y 45 unidades Fiat tipo G 
59 para escuela y entrenamiento propulsados por 
motores Rolls Royce Merlin T-24-2 o 500, en 
versiones monoplaza (G 59/A) y biplaza (G 59/B). 
La propuesta sugeria que el lote estuviera 
conformado por un 20 a 25 % como biplazas (de 
3 a 11, segun el tamano del lote inicial) y el resto 
como monoplazas. Un preacuerdo se habria 
establecido alrededor de la incorporacién de 
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Magnjfficas vistas del flamante Fiat G 55A C-09, estacionado en el aeropuerto de Camet entre un Sikorsky S-51 y 
el Focke Wullf FW-44 LV-NBD de Santiago Germano (Ciro Benito). 
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Fiat G 55A C-08 del Grupo | de Caza del Comando Aéreo de Defensa. 
Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), Marzo de 1951. 





Fiat G 55A C-09 del Regimiento 2 de Caza. 
Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), 1948. 





Fiat G 55A C-26 del Grupo | de Caza / IV° Brigada Aérea. 
Base Aérea Militar El Plumerillo (Mendoza), Marzo de 1952. 
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Al momento de ser fotografiado el 22 de Febrero de 1948 , el Fiat G 55A C-09 atin no integraba el Regimiento 2 de 
Caza. Poco antes de las 13:00 Hrs de ese dia, el C-09 comenz6 su carrera de despegue junto al C-05.Este ultimo 
minutos mas tarde sufriria un accidente fatal en proximidades del aeropuerto Camet/Mar del Plata.(Ciro Benito) 





~~ 





quince unidades pero nunca se concretd, con la 
Unica excepcidn del G 59-1A numero di 
construzzione 2, donado por el gobierno italiano 
a la Argentina como demostrador para facilitarle 
a la Fuerza Aérea una evaluacion previa con vistas 
a la compra un numero considerable de ellos. 
Esta aeronave, al ser incorporado, recibid el serial 
militar C-46. La partida de G 59 termino siendo 
reemplazada por la versién biplaza denominada 
G 55B. El Fiat G 59-1A fue recibido en el puerto 
de Buenos Aires a mediados de 1950 y enviado a 
la BA El Palomar para su armado y puesta a punto, 
siendo bautizado Aguila. Vale la pena aclarar que 
como el G 59 era considerado por los italianos un 
entrenador no tenia nombre, a diferencia de los 
caza que si lo tenian como Centauro, Freccia, 
Veltro, etc. Mientras estuvo hangarado en la BAM 


FIAT G.55 CENTAURO & G.59 
Técnica 


El Fiat G 55 fue disenado por el ingeniero 
Giuseppe Gabrielli como sucesor del G 50 
“Freccia” de 1935,siendo propulzado por el motor 
lineal Daimler Benz DB605, construido en Italia 
bajo licencia alemana como RA.1050 Tifone. El 
prototipo.(MM491) realizo su primer vuelo el 30 
de Abril de 1942 desde las instalaciones de la Fiat 
en Caselle, al mando del piloto de pruebas de la 
empresa, Valentino Cus. El Fiat G 55 era uno de 
los modelos de la Serie 5 que inclufa al Macchi 
M.C.205 Veltro y el Regggiane Re.2005 Sagittario, 
evaluados por el Ministero dell’Aeronautica 
italiano para modernizar a la Regia Aeronautica 
segun lo establecido en el “Programma 
Centauro”. La demora en la fabricaci6n hizo que 
para el momento de la rendicién de Italia, 
Septiembre de 1943, solo hubiera una treintena 
de unidades disponibles, dieciséis de ejemplares 
de preserie G55/0 y quince G 55/I de serie. Estas 
unidades basadas en el aeropuerto de Ciampino 
y adscriptas a la 353° Squadriglia se encargaban 
de la defensa de Roma. La reciente Republica 
Socialista Italiana (RSI) logr6é alinear unas dieciocho 
unidades dispersas por el Norte del pais, en tanto 
que los esfuerzos de construcci6én fueron 
permanentemente obstaculizados por el desorden 





El Palomar era frecuentemente volado por el 
agregado aeronautico de la embajada italiana en 
Buenos Aires, hasta su donacion a la Fuerza Aérea, 
cuando fue trasladado en vuelo en fecha 14 de 
junio de 1951, a la BA El Plumerillo, asiento de la 
IV? Brigada Aérea, unidad a la cual queddé 
asignado. Es interesante senalar que en la 
documentacién de la época el G 59 Aguila no 
aparece como dotacién de la unidad operativa de 
caza, Sino como parte de la dotacion de la brigada. 
Cuando el Vicecomodoro Mario Donadei se hizo 
cargo de la jefatura del C.1 en el afo 1952, el 
Aguila se convirtid practicamente en su avidn 
personal hasta que sufrid una accidente el 22 de 
Septiembre de 1953 que motivé su envio a la 
empresa Tristan Suarez S.A. para su reparacion, 
sin que haya constancias de su salida de taller. 


politico, la falta de componentes y el bombardeo 
del 25 de Abril de 1944 a las instalaciones de la 
Fiat en Torino. E1G 55 era un monoplano de ala 
baja equipado con tren retractil convencional. Las 
alas estaban construidas en cuatro secciones 
empleando aleacién Avional. Los alerones y partes 
moviles de los elevadores eran de estructura 
metalica recubierta de tela. El fuselaje enteramente 
construido en Dural, tenia una cabina blindada 
para proteccion del piloto, que incluia un parabrisa 
laminado “Blindivos”. Los primeros modelo 
estaban poderosamente armados con dos 
ametralladoras de 12,7 mm. en el capot del motor 
sincronizadas con la hélice, tres cahones Mauser 
de 20 mm., dos en las alas y otro en el cubo de la 
hélice. Al término de la guerra quedo un numero 
indeterminado de aeronaves sin terminar e las 
instalaciones de la_ Fiat, a las cuales se intentd 
reconstruir a partir de Julio de 1945 para el rol de 
adiestramiento. Estos trabajos se reanudaron 
recién en Abril de 1946, con la modificacién del 
G 55S (S por “silurante” o avidn torpedero)al 
nuevo standard, que diferia de los modelos de 
guerra solo en detalles como la rueda de cola fija, 
instrumental y armamento limitado a dos 
ametralladoras alares. El “nuevo” G 55A (ex G 55 











Los Fiat G 55 tenfan un motor lineal Fiat R.A. 1050 R.C. 58 Tifone de doce cilindros en V invertida. La Matricola 
Militare 48637 pintada sobre el block del mismo, indica que se trata de un avidn equipado con un motor 
reacondicionado(Fernando Benedetto). 


La hélice de cuatro palas permite identificar, al Fiat G59-1A C-46 que sufriera una ganada a la Izq. durante el 
aterrizaje en la pista de El Plumerillo el 22 de Septiembre de 1952. Obsérvese el portabomba bajo el ala derecha y 
las ametralladoras en las alas. (Foto: GT4) 
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Serie | MM91086) realizo su vuelo inicial el 5 de 
Septiembre de 1946 , entregdndose los tres 
primeros aviones ala Scuola Caccia en Abril de 
1947. La novedad mas importante fue la 
conversion del G 55 (MM91155)al modelo 
biplaza G 55B, que vold por primera vez el 12 de 
Diciembre de 1946. El modelo también fue 
exportado a tres paises: Argentina , Egipto (treinta 
y siete G 55A y dos G 55B) y Siria (doce G 55Ay un 
G 55B). Los G 55A argentinos estaban equipados 
solamente con dos ametralladoras de 12,7 mm 
,en lugar de cuatro como los aviones de 
exportacion, lo cual remarcaba su empleo como 
aviones de adiestramiento. A partir de 1947 
fueron equipados localmente con transreceptores 
UHF Standard Radio S.T.R.9 de cuatro canales para 
comunicaciones aire-aire y aire-tierra. Se trataba 
de uno de los primeros equipos transistorizados 
disponibles. 


FIAT G.59 

Ya a fines de la 2? Guerra Mundial se notaba la 
escasez de motores DB605, por lo que en la 
inmediata postguerra se estudio la posibilidad 
de remotorizar el modelo G.55 con el motor Rolls 


FIAT G 55A CENTAURO 


Avion de caza y entrenamiento avanzado monoplaza 
monomotor. 


Dimensiones: Longitud x Envergadura x Alto(en mts): 9,37 
e771 2533,13: 


Pesos (en kg): Vacio, 2700. Maximo de despegue, 3770. 


Planta de poder: Un motor lineal Fiat R.A. 1050 R.C. 58 
Tifone (version italiana del Daimler Benz DB605-A1), de doce 
cilindros en V invertida, con una potencia maxima de 1250 HP 
a 2650 rpm y 5800 metros de altura y 1475 HP en el decolaje, 
moviendo una hélice Piaggio P.2001 tripala de 3,05 metros de 
diametro y velocidad constante. 


Performances: Velocidad max. 626 Km/h a 7100 metros. 
Velocidad ascensional, 1000 m/min. Velocidad de entrada en 
pérdida, 163 Km/h. Velocidad indicativa maxima en picada, 
730 Km/h. Alcance ¢c/depositos subalares, 1650 km.Techo 
maximo, 13400 m. 


Equipamiento: Transmisor Telefunken Stat 898 ef..Receptor 
Telefunken Stat.2023F. Radio Telefunken Stat.276 df 
.Radiogonidmetro ADF-8. Equipo transreceptor UHF 
S.T.R.9.Mira reflectora San Giorgio. 

Armamento: 2 ametralladoras Breda SAFAT de 12,70 mm 
en las alas. 2 bombas rompedoras, de demolicidn o de ejercicio 
de 50 0 100 kilogramos, 2 tanques de combustible de 120 Its 
en soportes subalares. 








Royce Merlin con hélice de cuatro palas, 
designandose inicialmente a esta variante como 
G.55M, poniéndose en marcha el proyecto a 
principios de 1949. Para realizar esta adaptaci6on 
se empleo el fuselaje y planta alar de un FIAT 
G.55A que se convirtid en el prototipo G 59B 
numero di construzione (n/c) 1 con matricula 
militar MM53010, expuesto en el Saldn de Paris 
de 1949 con matricula I-TORO. A este le siguieron 
trece ejemplares construidos a partir de siete G 
55A y seis G 55B, que fueron las subvariantes G 
59-1Ay G 59-1B respectivamente. El primer G.59- 
1A (origina-Imente el G.55A matricula MM91176 
n/c 127)entrd en servicio con la Aeronautica 
Militare el 14 de febrero de 1950 como MM 
53026. La segunda aeronave MM 
53027(construida a partir del G 55A n/c 118 
matricula MM9116),fue enviada a la Argentina 
como demostrador. Se desarrollaron ademas las 
variantes G 59-2A (treinta unidades), -2B 
(diecinueve unidades), -3A (un ejemplar), -4A 
(treinta ejemplares), y -4B (ochenta y cinco 
unidades), siendo las A monoplazas_ y las B 
biplazas. La linea de montaje del G 59 en todas 
sus variantes concluy6 en 1954 y el modelo se 
dio de baja hacia 1963. 





FIAT G59 


Avidn de entrenamiento de caza y cazabombardeo monoplaza 
monomotor. 


Dimensiones: Longitud x Envergadura x Alto(en m): 9,47 
x 11,85 «3,76. 


Pesos(en kg): Vacio, 2600. Maximo de despegue, 3100. 


Planta de poder: Un motor lineal Rolls Royce Merlin T-24- 
2, de doce cilindros en V invertida, con una potencia maxima 
de 1630 HP a 3000 RPM, moviendo una hélice cuatripala de 
velocidad constante Fiat 5010. 


Performances: Velocidad max. 600 Km/h a 7000 metros. 
Velocidad ascensional, 875 m/min. Alcance c/depdsitos 
subalares, 1790 Km. 


Equipamiento:Transreceptor UHF S.T.R.9(a partir de 1949). 


Armamento: dos ametralladoras BREDA SAFAT de 12,70 
mm, y dos soportes subalares para bombas o tanques de 
combustible 








FIAT G.55 CENTAURO & G.59 
Colores e Insignias 


Los aparatos comprados por la Fuerza Aérea 
fueron entregados por la empresa FIAT con 
terminacion metal pulido. Las matriculas, en color 
negro, y escarapelas, en colores celeste y blanco, 
se pintaron en los lugares tradicionales, en la parte 
posterior del fuselaje y las alas, mientras que todas 
las indicaciones de servicio se aplicaron en 
castellano en las areas en cuestidn en colores 
negro y rojo, segun correspondiera. Como en 
todas las aeronaves de la Fuerza Aérea, la bandera 
nacional de guerra ocupaba la totalidad de la 
parte movil del timdén de direccién. En cuanto al 
panel antirreflejo era de color Negro Mate y se 
pinto en El Plumerillo hacia 1950. Durante un 
breve periodo Ilevaron numerales en la serie E.a.- 
xx dando a entender su papel de entrenadores 
avanzados, habiéndose identificado 
positivamente a los seriales E.a.21, E.a.22 y E.a.23, 
pero para principios de 1948 se habian 
reemplazado por la serie C-01 a C-45. 


De acuerdo con la Orden del Dia N° 113 del 13 de 
Noviembre de 1944 el emblema aprobado para 
el Regimiento 2 de Caza en los aviones se colocara 
sobre un circulo de 28 cm. de diametro sobre el 
que se superpondra la silueta de la figura simbolo, 
colocado en el costado izquierdo, en el lugar 
comprendido entre la terminacién del capot del 
motor y la iniciaciédn del primer habitaculo. La 
figura simbolo consistia en el personaje de 
historieta conocido como La Chacha, creado por 
el dibujante Dante Quinterno para la historieta 
Patoruzu, con una escoba entre sus manos en 
actitud agresiva, segun la descripcidén de la Orden 
del Dia mencionada anteriormente. Los Fiat G 55 
al ser destinados al Regimiento 2 de Caza 
heredaron el emblema de la Chacha, pero 
curiosamente no todos los aviones lo emplearon, 
siendo raras las fotografias de aeronaves con el 
emblema pintado. Las punteras de las hélices 
llevaba tres franjas de colores rojo, amarillo y rojo 
desde afuera hacia adentro. En algunas ocasiones 
se han podido ver aeronaves con el cubo de la 
hélice pintado de negro. Por lo menos en un caso 
se observé un esquema de pintura personalizado. 
El G 55A C-23 tenia pintado el cubo de la hélice 
de color negro y la leyenda “El Rompenubes” 





sobre el costado izquierdo de la cabina, también 
en negro. 


El unico ejemplar de Fiat G 59-1A mientras estuvo 
en servicio en la Fuerza Aérea llev6 su esquema 
Original de fabrica en metal pulido con la matricula 
C-46 en color negro, pintada en el fuselaje 
posterior y planos. Ademas llevaba una pequena 
inscripcidn en color negro detras de la matricula 
con el modelo, Fiat G 59, y debajo del mismo la 
leyenda NC 2 entre esta leyenda y la matricula se 
habia pintado la palabra Aguila con que se habia 
bautizado a la aeronave. El esquema de 
escarapelas y bandera nacional en empenaje era 
idéntico al detallado para los Fiat G 55A/B. 
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FIAT G 55 CENTAURO & G 59 
Historias Individuales 


SegUn algunas fuentes consultadas los aviones adquiridos a la empresa FIAT en 1947 comprendian 
aviones que habian prestado servicio con la Aeronautica Militare Italiana . Esto se debe a que para 
completar la orden se tomaron dieciséis unidades de la AMI cuyos numeros de construccidn se desconocen, 
a los que siguleron veintinueve unidades nuevas de fabrica con numeros de construccién entre el 136 y el 
164.. Hasta el momento no se encontro documentacidn oficial que permita correlacionar fehacientemente 
los numeros de construccién con la matricula asignada por la Fuerza Aérea. 


C-01 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Alta en la Agrupacion 
Aérea de Combate el 09.12.47. Al 31.12.48 tenia motor 
Daimler Benz (DB) 205A N° 60-852 con un Total General 
(TG) de horas del avidn 16:10 y motor 16:10. Accidentado 
el 15.04.48, en la pista de “El Plumerillo”(Mendoza). El 
tripulante resultd ileso. La aeronave sufrid danos en tren de 
aterrizaje y hélice. Entro a talleres para ser reparado por 
accidente con Pedido de Reparacién N° 763 el 21.04.48 y 
salid el 22).07.48. Averiado el 10.10.52, en la pista de “El 
Plumerillo” cuando era tripulado por el Alférez César De la 
Colina. La aeronave sufrid dafhos en la pata del tren de 
aterrizaje izquierdo, siendo recuperada. 


C-02 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Alta en la Agrupacion 
Aérea de Combate el 09.12.47. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-195.Averiado el 26.11.51 en la pista de “El 
Plumerillo”, cuando era piloteado por el Alférez Eduardo Rossi, 
quien resultd ileso. La aeronave sufrid dahos en tren de 
aterrizaje derecho y hélice, que fueron reparados. Averiado 
el 13.09.52 en la pista de “El Plumerillo”, al mando del 
Comandante Carlos Adolfo Soto. El avidn capotd, sufriendo 
danos que dificultaron su recuperacion. El Comandante Soto 
era oficial de mantenimiento y realizaba una prueba de vuelo 
después de que la aeronave saliera de reparaciones. Al 
enfrentar la pista puso pleno motor , carreted, se fue largo y 
se trabo en una acequia que habia en la cabecera norte. 


C-03 | Fiat G.55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1495 con un TG de horas de! avidn 30:10 y 
motor 31:10.El 27.06.52 a las 16:30 horas se precipité a 
tierra a la altura del 800 de la Avenida Ricchieri (Barrio 
Jardin)ciudad de Cérdoba. El piloto, Alférez José Armando 
Bisio , fallecié y la aeronave result6 totalmente destruida por 
incendio. El Alférez Bisio participaba de una serie de ejercicios 
aéreos que habian iniciado el 26.06.52. Seguin la versién 
oficial en medio de una ejercitacion rozo con el ala un eucalipto 
lo que provocd la caida. Dado de baja el 29.09.52 por 
expediente DGMA N° 1019334. 








Estado del G 55A C-02 al final de un vuelo de prueba el 
13.09.52(Gt4). 


C-04 | Fiat G 55A Centauro : 

Alta en la Fuerza Aérea el 08.12.47. Al 31.12.48 tenia 
motor DB205A N° 60-402 con un TG de horas del avidn 
13:45 y motor 15:45. Averiado el 27.04.48 en la pista de 
“El Plumerillo”.E! tripulante resultd ileso y la aeronave sufrid 
danos en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-05 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 10.01.48 . El 22.02.48 se estrelld 
a las 13:10 Hrs sobre la ruta Mar del Plata - Balcarce, a la altura 
del Km. 5, en el paraje “El Soldado”. El piloto, Alférez Ernesto 
Oyarzu, resultd fallecido. La aeronave recibid dafos de 
consideracién que motivaron su baja con fecha 13.10.48. 


C-06 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 10.01.48 .Al 31.12.48 tenia 
motor DB205A N° 60-230 con un TG de horas del avién 
era de 16:00 y del motor 16:00.. El 03.09.51 al mando del 
Teniente Hermes Dardo Lanari sufrié la pérdida de la cubierta 
rebatible de cabina por haber obrado por negligencia. 
Averiado el 02.07.52 -en vuelo de regreso desde Buenos 
Aires, después de haber salido de los Talleres de Tristan 
Suarez- en la pista de “El Plumerillo”, al mando del Alférez 
Hugo Raul Marcilese. La aeronave sufrid dafos en el tren 
de aterrizaje. Trasladado al Taller de Tristan Suarez. Ya 
reparado se lo envid a la Exposicién Aeronautica realizada 
en el Aeroparque de la Ciudad de Buenos Aires. En el vuelo 








de regreso el 30.09.53 se accidenta nuevamente en el 
Departamento de Maipu, tripulado por el Teniente Carlos 
Hugo Marcilese. Préximo a su destino se agoto el 
combustible lo que produjo la detencién del motor, 
aterrizando de emergencia en un campo del desértico norte 
del distrito Rodeo del Medio. El aterrizaje , que se efectud 
con el tren retraido,sufriendo dafhos varios que fueron 
reparados, el piloto resultd ileso. 


C-07 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la DGMA el 04.04.48. Al 31.12.48 tenia 
motor DB205A N° 60-1448 con un TG de horas del avién 
37:20 y motor 37:20. Destruido el 04.11.53 en la pista de 
“El Plumerillo” cuando era piloteado por el Alférez Carlos 
Maria Hernandez, quien result6 con graves heridas. E| 
accidente se produjo por el estallido de una bomba rompedora 
de 50 kg. que quedo trabada en el portabombas después 
de un ejercicio de tiro y bombardeo. El avidn se incendié 
completamente quedando los restos de la estructura en 
posicidn de pildn a unos 100 m. del crater provocado por la 
explosion. El estallido provocéd un boquete en la pista del 
tamano de una losa con una profundidad de medio metro. 
El Alférez Hernandez fallecid el 16.11.53 en Buenos Aires a 
raiz de las graves heridas. 


C-08 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha construcci6n 18.03.48.Incorporado a la DGMA el 
04.04.48. Al 31.12.48 tenia motor DB205A N° 60-1488 con 
un TG de horas del avidn 23:35 y motor 31:25. Averiado el 
05.07.54 a las 17:05 hs. en la pista “El Plumerillo”. El piloto, 
Alférez Luis Emilio Pérez, resultd ileso. El avidn sufrid una 
ganada a la derecha con dafos del 20% en tren de aterrizaje 
y hélice, que fueron reparados. Al momento del accidente 
tenia un TG de 48:40 horas. 


C-09 | Fiat G 55A Centauro 

Incorporado a la Fuerza Aérea el 07.08.47.Asignado al 
Rgto 2 de Caza el 03.03.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 213 con un TG de horas del avidn 48:45 y 
motor 48:35.Destruido por impacto contra el suelo el 
31.10.52 en el distrito Cruz de Piedra(Maipu/Mendoza). El 
piloto Teniente Jorge Arturo Van Thienen, resultd ileso al 
saltar en paracaidas. SegUn otras fuentes el avidn trataba 
de realizar un aterrizaje forzoso, y posteriormente se 
incendio. 

C-10 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 03.07.47.Asignado a la Agrupacion 
Aérea de Combate el 22.08.47.Averiado el 10.10.47 como 
E.a.21, por capotaje al aterrizar en la Base Aérea Militar El 
Plumerillo .E] 29.12.47 ingresa a talleres con Pedido de 
Reparacion N° 56 para ser reparado por novedad, saliendo 
el 11.12.48. Al 31.12.48 tenia motor DB205A N° 366 con 





un TG de horas del avidn 34:05. y se encontraba en comision 
en la Base Aérea Militar “Coronel Pringles” (Villa Mercedes/ 
San Luis). 


C-11 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 03.07.47. Asignado a la Agrupacion 
Aérea de Combate el 22.08.47 como C-11. Destruido el 
03.05.48 a las 15:45 horas por impacto contra el suelo y 
posterior incendio en el extremo de la pista de “El Plumerillo. 
El piloto Capitan Luis Maria De La Carcova, result6 fallecido. 
Segun cuentan los testigos despegaba desde la pista en 
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Accidente producido en la pista del El Plumerillo por el estallido 
de una bomba rompedora de 50 kg. trabada en el portabombas del 
C-07, que costo la vida del Alf.Carlos Herndndez.(GT4) 
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direccién Sur-Norte para realizar un vuelo de mantenimiento y 
mientras plegaba el tren de aterrizaje trato de utilizar el 
dispositivo Pulisi Candelle (literalmente limpia bujias), pero se 
le plantd el motor. Ante este evento traté de virar para volver a 
la pista y cay a tierra. Dado de baja el 12.11.48. 


C-12 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Averiado el 05.08.47 
en la localidad de Tarragona(Santa Fe)con dafos en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados, el tripulante resultd 
ileso. Asignado a la Agrupacién Aérea de Combate el 
22.08.47 como C-12. Al 31.12.48 se encontraba sin motor. 
Averiado el 22.10.52 en el departamento de Las 
Heras(Mendoza). Averiado el 09.06.53 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Averiado el 2310.53 en la 
pista de “El Plumerillo”, cuando era tripulado por el Alférez 





Vista frontal del G.55A capotado en El Plumerillo el 10.10.47, 
identificado con la matricula E.a.21,reemplazada luego por 
C-10.(GT4) 





Armando David Jeannot. La aeronave sufrid danos en tren 
de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-13 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47. Alta en la Agrupacion 
Aérea de Combate el 22.08.47. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 757 con un TG de horas del avidn 49:55 y 
motor 49:55. Averiado el 06.03.51 en la pista de “El 
Plumerillo”cuando era tripulado por el Teniente José 
Gonzalez Castro, quien resultd ileso. La aeronave sufrié 
danos en tren de aterrizaje izquierdo, que fue reparado. 
Averiado el 03.07.51 en la pista de la VII? Brigada Aérea 
cuando era tripulado por el Alférez Hernan Aracama quien 
embistid al G 55A C-20. Como resultado del choque las 
dos aeronaves resultaron con dahos menores, que fueron 
reparados. 


C-14 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Alta en la Agrupacion 
Aérea de Combate el 18.09.47. El 11.02.48 ingresa a 
talleres con Pedido de Reparacidn N° 262 para ser reparado 
por novedad, saliendo el 12.05.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 458 con un TG de horas del avidn 75:25 y 
motor 24:25. Averiado el 26.06.52 en la pista de la Escuela 
de Aviacion Militar durante la realizacidn de un operativo .E| 
Fiat G 55A C-14 se encontraba repostando combustible 
para efectuar una salida de interceptaci6n junto a tres aviones 
mas. El piloto, Primer Teniente José Papavero Elizate, sube 
rapidamente a la aeronave y comienza a ajustarse los arneses, 
sin darse cuenta que el tanque de combustible se 
encontraba rebalsado y que, en su carrera, habia golpeado 
los cables del carro de baterias para el arranque. Esto provocd 
una una chispa que derivé en una explosion y principio de 
incendio. Los Cabos Principales Carlos Peters y Humberto 
Primo Grosso, que se encontraban en las cercanias, fueron 
derribados al suelo por la onda expansiva, pero Grosso se 
recuperdo rapidamente y se anim6 a caminar por el ala del C- 
14 hasta alcanzar al piloto en la cabina, ayudandolo a 
liberarse y a salir de la carlinga. En esta maniobra tanto el 
piloto como el cabo recibieron quemaduras leves asi como 
Peters que también colabord con el rescate. A raiz de esta 
accion Peters y Grosso fueron felicitado y ascendidos al 
grado inmediato superior, figurando en la orden del dia del 
13.08.52, que también fue noticia de los periddicos. 
Averiado el 13.08.54 en un hangar del DAM 
Reconquista(Santa Fe) con dafos del 0,01 % por rotura de 
la maza de neumatico. Al momento del accidente Ilevaba 
motor DB 605A N° 60-1491, hélice 28/9 Piaggio TG 306:25, 
ATT 396. 


C-15 | Fiat G 55A Centauro 
Alta el 04.08.47 como C-15. Dado de baja el 12.11.48, 
por motivos desconocidos. Al 31.12.48 el TG de horas del 


ee 


avion 5:25 y se encontraba destinado en la BAM “Coronel 
Pringles”(San Luis). 


C-16 | Fiat G 55A Centauro 

Alta el 03.07.47. Averiado el 23.08.48 en la pista de “El 
Plumerillo” el tripulante resulté ileso con dafos en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Al 31.12.48 tenia 
motor DB205A N° 60-1468 con un TG de horas del avidn 
11:50 y motor 19:40. Averiado el 02.04.53 en la pista de 
“El Plumerillo” cuando era tripulado por el Capitan Jorge 
Ortega, la aeronave sufrid dafos en tren de aterrizaje y 
hélice que fueron reparados. Averiado el 21.06.54 a las 
09:40 horas en un lugar no precisado del departamento 
de Lavalle, (Mendoza)cuando era piloteado por el Alférez 
Carlos Alberto De Blasis con dafos del 0,4 en el plano 
derecho. El porcentaje de dahos permite presuponer que 
se hallaba volando a muy baja altura por lo que debe 
haber rozado las ramas o la copa de los arboles, 
catalogandose el accidente como Colisién en vuelo rasante 


con obstaculos. 


C-17 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-282 con un TG de horas del avidn 7:30 y 
motor 12:10. Averiado el 15.07.52 en la localidad de Las 
Catitas(Mendoza). El piloto, Alférez Hugo Raul Marcilese, 
resulto ileso y la aeronave con dafios en tren de aterrizaje y 
hélice, que fueron reparados. El avidn se quedo sin 
combustible, lo que motivo un intento de aterrizaje forzoso 
en terreno desfavorable. El accidente se debid a una falla 
en el sistema de trasvase de combustible del tanque 
izquierdo. 


C-18 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1493 con un TG de horas del avidn 12:10 
y motor 17:50. Averiado a mediados de 1948 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Ingresé a talleres para ser 
reparado por accidente el 16.09.48 con Pedido de 
Reparacion N° 1.767 y salid el 24.09.48. Averiado el 
01.07.53 en la pista de “El Plumerillo”, tripulado por el 
Alférez Federico Mela con dafos en tren de aterrizaje y 
hélice, reparados. 


C-19 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1458 con un TG de horas del avidn 17:30 
y motor 6:40.Averiado el 07.11.53 en la pista de “El 
Plumerillo”, cuando era tripulado por el Alférez Héctor Raul 
Luoni, quien resultd ileso. La aeronave sufrid dafhos en tren 
de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-20 | Fiat G 55A Centauro 
Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 


DB205A N° 60-1466 con un TG de horas del avidn 12:30 
y motor 11:40.Averiado el 03.07.51 en la pista de la VII? 
Brigada Aérea(Buenos Aires), cuando era piloteado por el 
Teniente José Gonzalez Castro. La aeronave sufrid danos 
en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-21 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1472 con un TG de horas del avi6én 14:15 
y motor 20:30.Averiado el 22.07.52 en la pista de “El 
Plumerillo”, cuando era piloteado por el Teniente Ernesto 
Héctor Teran. El C-21 embistid al Fiat G 55B C-43 que era 
tripulado por el Alférez Ernesto Jorge Adradas 


C-22 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 04.08.47.Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1452 con un TG de horas del avidn 8:40 y 
motor 12:50.Averiado el 13.04.49 mientras carreteaba en 
la pista de “El Plumerillo”, al mando del Alférez Asdrubal 
Cimadevilla embistid G 55A C-26. El C-22 result6 con dahos 
en el plano izquierdo y el C-26 en la deriva. Ambos aviones 
fueron reparados y no hubo consecuencias para el piloto 
del C-22. Averiado el 23.02.51 en la pista de “El 
Plumerillo”,cuando era piloteado por el Teniente Marcos 
Blas Montesano, quien resultd ileso. La aeronave sufrid 
danos en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-23 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha de alta en Fuerza Aerea el 04.08.47. Al 31.12.48 
tenia motor DB205A N° 60-1462 con un TG de horas del 
avidn 8:50 y motor 13:50. Averiado el 17.11.50 en la 
pista de “El Plumerillo”, cuando era piloteado por el Alférez 
Osvaldo Mantelli, quien result6 ileso. La aeronave sufrid 
danos en tren de aterrizaje, que fueron reparados. Este era 
el avidn favorito del Alférez Hugo Raul Marcilese. Tenia el 
cubo de la hélice pintado de negro y la inscripcién E/ 
Rompenubes pintado en el costado izquierdo de la cabina. 
Era el G.55A que mejor funcionaba en términos de motor, 
por lo que en ocasiones los mecanicos desmontaban 
determinados conjuntos como el magneto para realizar 
pruebas debido a su correcto funcionamiento y ajuste. 
Contaba con una bateria especial y equipo de oxigeno. 


C-24 | Fiat G 55A Centauro 

Fecha de Fabricaci6n 08.07.47.Alta en la DGMA el 22.07.47. 
Al 31.12.48 tenia motor DB205A N° 60-1397 con un TG de 
horas del avidn 9:40 y motor 15:00. Averiado el 15.03.52 
en la pista de “El Plumerillo”.Averiado el 07.06.54 a las 
09:20 hs. en calle de rodaje de “El Plumerillo2 cuando era 
tripulado por el Alférez Carlos Alberto José De Blasis con 
danos del 1 % por rotura de patin de cola. Al momento del 
accidente llevaba motor DB 60-1472, hélice N° 51061. TG 
171:45, ATT 251. Ese mismo dia registra otro incidente Las 
Lajas(Las Heras/Mendoza) también a los mandos del Alférez 





Carlos Alberto De Blasis, que le provocan dafios del 0,5 %. 
Averiado el 20.07.54 a las 12:10 hs. con pérdida de liquido 
refrigerante por impacto de un rebote en corrida de tiro, 
poligono Las Lajas, lo que ocasiona sobrecalentamiento de 
motor con aterrizaje en “El Plumerillo”. Tripulaba la aeronave 
el Alférez Néstor Enrique Marelli, TG 209:05. 


C-25 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 22.07.47. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1459 con un TG de horas del avidn 17:45 
y motor 23:25. Averiado el 28.03.54 en el Departamento 
de Lujan de Cuyo(Mendoza). Averiado el 16.08.54, a las 
15:45 hs. en la calle de carreteo del DAM Reconquista(Santa 
Fe) cuando era piloteado por el Alférez Vidn Carlos Yocca, 
con danos menores al 3 % por ganada, introdujo pata del 
tren Izquierdo. Iba a participar como escolta en el desfile 
del Operativo “Trofeo”. Al momento del accidente llevaba 


-motor DB N° 60-1466 y hélice N° 15.155. TG 315:00, AT 


398. 


C-26 | FIAT G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 08.09.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-0430 con un TG de horas del avidn 8:00 y 
motor 14:35. Danado el 13.04.49 al ser embestido por el G 
55A C-22 cuando estaba estacionado en la plataforma de 
“El Plumerillo”, Mendoza. Averiado el 15.10.53 en lugar y 
circunstancias desconocidas. Averiado el 22.03.54 en la linea 
de pruebas de “El Plumerillo”, piloteado por el Alférez Alfonso 
Degen, al embestir al G 55B C-32 que se encontraba 
estacionado. Las dos aeronaves sufren dafos en los planos 
que son reparados. Averiado el 07:06.54, a las 10:40 hs., 
cuando volaba a los mandos el Alférez Néstor Enrique Marelli 
sobre el campo de tiro Las Lajas(Las Heras/Mendoza).Dano 
por rebote de una esquirla, dafio en el cubo de la hélice y 
carenado de motor, 0.5 %. Al momento del accidente llevaba 
motor DB 60-1448, hélice Piaggio P2001 N° 255. TG 127:00, 
ATT 158. 


C-27 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 08.09.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1416 con un TG de horas del avidn 8:00 y 
motor 14:30. Averiado el 24.06.52 durante un ejercicio de 
tiro en la Pampa del Salitral(Lavalle/Mendoza) cuando era 
piloteado por el Alférez César Antonio Petre, sufriendo 
danos en el tren de aterrizaje. Fue recuperado por un 
equipo encabezado por el Suboficial José Roque Varetto. 


C-28 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1471 con un TG de horas de 14:30 y 
motor 18:10. Averiado el 06.10.50 en Rosales(Cérdoba) 
tripulado por el Alférez Hernan Aracama, que resultd ileso. 
Estrellado el 15.10.53 en El Borboll6n(Las Heras / Mendoza) 
tripulado por el Alférez César Lopez Osornio, quien murid 


en el accidente. Seguin los testimonios consultados entré 
en un tirabuzdn chato del que no se pudo recuperar. 


C-29 | Fiat G 55A Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1465 con un TG de horas de 21:00 y 
motor 24:50. Averiado el 25.07.53 en el departamento de 
San Martin( Mendoza) cuando era tripulado por el Alférez 
Cesar L6pez Osornio. La aeronave sufrid dahos en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-30 | Fiat G 55A Centauro 
Se reporta asignado al Regimiento 2 de Caza el 22.08.49. 


C-31 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 07.07.47 como C-31.Alta en la 
Agrupacion Aérea de Combate el 18.09.47.Probablemente 
matriculado provisoriamente como E.a.22. Al 31.12.48 se 
encontraba sin motor y el TG de horas del avidn era de34:50 hs. 


C-32 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la Fuerza Aérea el 07.07.47 como C-32.Alta en la 
Agrupacion Aérea de Combate el 18.09.47.Probablemente 
matriculado provisoriamente como E.a.23 .Al 3.12.48 tenia 
motor DB205A N° 415. Al 31Dic48 el TG de horas del avidn 
5855 y motor 58:55. Averiado el 22.03.54 en la pista de “El 
Plumerillo”(Mendoza) al ser embestido por el FIAT G.55 C-26. 


C-33 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 03.03.48. Asignado al Regimiento 2 de 
Caza el 17.03.48. Al 31.12.48 tenia motor DB205A N°382. 
con un TG de horas del avidn 65:50 y motor 65:50. 
Accidentado el 06.05.52 en Colonia Segovia(Guaymallén/ 
Mendoza) piloteado por el Alférez Eduardo Rossi. El avidn 
cayo en un vihedo y fue recuperado por el Suboficial Francisco 
Lamalfa. 


C-34 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 05.04.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1460. con un TG de horas de! avidn 23:20 
y motor 24:25. Averiado el 24.03.49 en cercanias de la pista 
de El Plumerillo. Averiado el 19.07.49 en la pista de “El 
Plumerillo”(Mendoza) ,tripulado por el Teniente Ricardo 
Fistolera, quien resultd ileso. La aeronave sufrid danos en 
tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-35 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 05.04.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-132 con un TG de horas de 47:10 y motor 
2:10. Averiado el 15.06.54 a las 10:20 hs. en la pista de 
“El Plumerillo” cuando era tripulado por el Comandante 
David Olmos y el Alférez Néstor Marelli. El avin sufriéd una 
ganada hacia el lado izquierdo, provocando en la aeronave 
dafio del 25 %. El avaluo de los dafos ascendié a la suma 
de 116.265,20 pesos. 
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C-36 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1438 con un TG de horas del avidn 19:15 
y motor 20:45. Averiado el 07.04.49 en la pista de “El 
Plumerillo”,piloteado por el Alférez Carlos Exequiel Bellio, 
quien resultd ileso. La aeronave sufrid danhos en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Averiado el 
30.07.52 en la pista de “El Plumerillo”. 


C-37 | Fiat G 55B Centauro 
Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1485 con un TG de horas del avidn 18:50 





Aterrizaje de emergencia del G 55B C-34 en El Plumerillo el 
19.07.49 (GT4) 


y motor 22:40. Averiado el 14.02.49 en la pista de “El 
Plumerillo”,piloteado por el Teniente Julio César Caceres, 
quien resultd ileso. La aeronave sufrid dafos en tren de 
aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 


C-38 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1735 con un TG de horas del avidn 16:05 
y motor 21:15. Averiado el 21.08.48 en la pista de “El 
Plumerillo”,el piloto resultd ileso. La aeronave sufrid danhos 
en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. Ingres 
a talleres para ser reparado por accidente el 15.09.48 con 
Pedido de Reparacién N° 1.743. 


C-39 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Ingresé a talleres para 
reemplazo de piezas de motor el 01.12.48 con Pedido de 
Reparacion N° 2.004. Al 31.12.48 tenia motor DB205A N° 
60-8682 con un TG de horas del avidn 22:35 y motor 
28:15. Averiado el 01.03.51 en la pista de “El 
Plumerillo” tripulado por el piloto Alférez Carlos Martin quien 
llevaba como acompanante al Suboficial Auxiliar Carlos 
Enrique Pereyra, quienes resultaron ilesos. La aeronave sufrié 
danos en tren de aterrizaje y hélice. Por Expte. reservado N° 
48518 (DGMA) es trasladado el 10.05.51 a la Escuela de 
Mecanica de Aeronautica. 


C-40 | Fiat G 55B Centauro 
Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenia motor DB205A 
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Con frecuencia los vuelos de entrenamiento de los Fiat G.55B 
terminaban de esta manera, por rotura del tren de aterrizaje durante 
una ganada del motor como el del C-37 el 14.02.49(GT4) 


N° 60-0005 con un TG de horas del avidn 24:05 y motor 
22:35. Averiado el 28.11.49 en la pista de “El 
Plumerillo” piloteado por el Alférez Carlos Enrique Carus, quien 
result6 ileso. La aeronave sufrid dafos en tren de aterrizaje y 
hélice, que fueron reparados. 


C-41 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 08.07.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-0370 con un TG de horas de 8:30 y motor 
13:30. Estrellado el 26.04.51 en el departamento de Las 
Heras(Mendoza) cuando era tripulado por los Alféreces 
José Pedroza y Argentino Celso Maidana, que resultaron 
fallecidos. La aeronave result6 destruida en un 100% y no 
fue posible recuperar sus restos ni los de sus tripulantes por 
haberse hundido en la parte cenagosa de los piletones 
donde se decantaban los efluentes de las cloacas. Las 
cronicas de los testigos senalan que la tarea de recuperar 
los pocos restos que se consiguieron fueron en extremo 
dificil, poniendo en peligro inclusive una grua que se 
operaba sobre tablones por encima de la ciénaga. La 
aeronave fue dada de baja con fecha 12.07.51 por Expte. 
reservado N° 66721 (DGMA). 


C-42 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Al 31.12.48 tenia motor DB205A 
N° 60-1431 con un TG de horas del 26:05 y motor 30:40. 
Ingreso a taller el 15.10.48 con pedido de reparacién N° 
2056 para quitar abolladuras. Salid de talleres 12.03.48. 
Averiado el 22.08.50 en Villa Valeria(Coérdoba) La aeronave 





Aterrizaje con tren adentro del Fiat G55B C-39 en la pista de El 
Plumerillo, tripulado por el Alf. Carlos Martin y el Subof. 
Aux.Carlos Pereyra, el 01.03.51( Carlos Enrique Pereyra) 
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sufrid danos en tren de aterrizaje y hélice, que fueron reparados. 
Averiado en fecha desconocida en la pista de El Plumerillo 
cuando era tripulado por el Alférez Rossi y el Suboficial Roque 
Varetto. : 


C-43 | Fiat G 55B Centauro 

Ingreso a talleres para aplicacion de tratamiento anticorrosivo 
el 20.09.48 con Pedido de Reparacién N° 2332 del 
16.09.48. Alta en la DGMA el 09.10.48. Averiado el 
19.10.48 en la pista de “El Plumerillo” piloteado por el 
Alférez Francisco Cabrera, quien resultd ileso. La aeronave 
sufrid dafhos en tren de aterrizaje y hélice, que fueron 
reparados. Ingreso a talleres el 20.10.48 con pedido de 
reparacion N° 2096 por inspeccidn de hélice accidentada. 
Salid de talleres el 15.11.48. Al 31.12.48 tenia motor 
DB205A N° 60-1486 con un TG de horas de 38:40 y 
motor 43:10.Averiado 22.07.52 en la pista de “El 
Plumerillo” piloteado por el Alférez Ernesto Adradas por 
colisibn con el G55A C-21 alos mandos del Primer Teniente 
Ernesto Teran. Averiado el 05.03.54 en la pista de “El 
Plumerillo” tripulado por el Alférez Alfonso Guillermo Degen. 
El avidn hizo una ganada y se salid de pista, produciéndose 
dafnos en tren de aterrizaje y hélice, que fueron 
posteriormente reparados. Averiado el 22.07.54 alas 10:50 
hs. en la pista de “El Plumerillo” tripulado por el Alférez Luis 
Emilio Pérez y el Capitan Jorge Raul Alberdi. La aeronave 
capoto provocando dafios de consideraci6én en la deriva y 
en la cabina que alcanzaron el 60 %. El avalUo de los dahos 
ascendié a la suma de 231.975 pesos. TG 239:40. Dado 
de baja. 


C-44 | Fiat G 55B Centauro 
Asignado al Regimiento 2 de Caza el 02.08.49. Averiado el 
21.10.52 en la pista de “El Plumerillo”(Mendoza) cuando 
era piloteado por el Alférez Arturo Piccioni. La aeronave 
sufrid danos en el tren de aterrizaje izquierdo y hélice, 
siendo recuperado y reparado. 


C-45 | Fiat G 55B Centauro 

Alta en la DGMA el 09.10.48. Fecha de alta en la BAM “El 
Plumerillo” 09.11.48. Al 31.12.48 se encontraba en revision 
con motor DB205A N° 60-1497 con un TG de horas de 
19:50 y motor 24:15. 


C-46 | Fiat G 59-1A (msn 2) 

Matricula previa MM 53027, convertido a partir del FIAT 
G.55A MM 91167(n/c 118) Entregado a la IV? Br.Aé. el 
14.05.51 por Orden Reservada n°89 . Accidentado 22.09.52 
en la pista de “El Plumerillo”(Mendoza) cuando era piloteado 
por el Vicecomodoro Mario Donadei, sufriendo una ganada 
a la izquierda durante el aterrizaje, resultando la aeronave 
con dafos en tren y hélice, mientras que le piloto resulté 
ileso. Dado de baja el 11.03.55. 
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